
しっかり感があるのにしなやかな足回り
段差乗り越えの衝撃もマイルドに吸収
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ＪＫラングラー特有の柔らかさはなくなってい
るものの、段差乗り越え時の衝撃はマイル
ドに吸収してくれます。収まりも良くなってい
ますね。タウンスピードで走っていると、若
干、リヤに硬さのようなものも感じますが、ス
ピードを上げていくと乗り心地が良くなってき
ます。あとは荷物や多人数乗車時の感触も
悪くありません。純正は非常に乗り味が柔ら
かく、常にバンプタッチしている印象がありま
すが、RS5000Xではそれが払拭されてい
ると感じました。可変式のRS9000XLでい
えば、ダイヤルを６番にセットしたくらいの乗
り味でしょうか？　補修的にショックアブソー
バをお求めになられるユーザー様にもオスス
メできますね。ただし、ガスで伸びてしまうた
め、取り付けには若干、手間がかかるかもし
れません。

日本の四駆業界で二番目に長い歴史を持
つショップ「オフロードセンター」のスタッフ。
Jeepやサスペンションへの造詣が深く、テネ
コジャパンのショックアブソーバの性能を見
極めるテスターの1人でもある。

オフロードセンター

Takashi Saiki
斉木 崇

さん

フロント、リヤとも伸び側は低速域から中速域まで純正や従来のRS5000より高い
減衰を立ち上げる。ただしフロント側の高速域では従来品より低めなので、硬さを感じ
ずに済む。縮み側は、純正品とほぼ同じ特性を見せているが、ピストン側に採用した偏
心バルブの効果だろうか？ 純正品よりも節度のある減衰力を発生しているようだ。

イ ン プ レ ッ シ ョ ン

1

最大の特徴はピストン側に採用された伸び側・縮み側の各バルブ構造。米国特許
取得済みの偏芯ディスクを各側に組み込み、初期の減衰コントロールを可能にしつつ、

急な入力に対して素早くオイルを逃がす。この特性によりオンロードの操縦安定性、オフロ
ードの衝撃吸収性を、ハイレベルで両立。

1

3

ボディ径を従来のRS5000より拡大。57.1φのツイン
チューブ・低圧ガス式として、高い放熱性と耐久性を実現

することで、常に安定した減衰力を発揮できるようになった。

3

ベースバルブ側にも、チュ
ーンドコンプレッションコン

トロールという最先端技術を投
入。これにより車両ごとのきめ細
かいセッティングを施せるように
なった。※写真はカットモデル
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偏心シム
特 許 取 得

☎ 045-285-5221　http://www.tenneco.co.jp

テネコジャパン

オフロード4WDユーザーにはお馴染みのアブソーバブランド「ランチョ」、
世界ナンバーワンのショックブランド「モンロー」ほか、「ウォーカー」エキ

ゾーストなど数々のブランドを持つサプライヤー。またカーメーカーへのOEM
も扱っている。今回紹介しているショックアブソーバ「RANCHO RS5000X」は、
USではリリース済みだが、日本には初導入のモデルだ。
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1955年に端を発するUS発の
オフロードNo.1サスペンションブランドである「RANCHO（ランチョ）」。
日本でも可変式のRS9000シリーズなどで名を轟かせているが、
登場以来支持されてきたRS5000シリーズがついにモデルチェンジ！
今後ランチョ・ショックの新定番となる技術を投入した「RS5000X」を
どこよりも早い本誌独占インプレッションで試す！

1985年以来のモデルチェンジ！
ランチョの新スタンダード・ショック
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搭
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車
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に
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衰
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ュ
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よ
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縦
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収
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い
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た
。
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さ
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０
Ｘ
が
装
着

さ
れ
た
Ｊ
ｅ
ｅ
ｐ
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走
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テ
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ン
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縮
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ン
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度
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ン
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だ
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変
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フ
ロ
ン
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み
込
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さ
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持
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走
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こ
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り
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ち
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な
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０
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格
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／
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が
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は
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力
固
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式
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９
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そ
ん
な
ラ
ン
チ
ョ
の
製
造
元
「
テ
ネ

コ
ジ
ャ
パ
ン
」
か
ら
、
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の
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デ
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の
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ュ
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い
た
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ち
な
み
に
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の
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場
は
１
９
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５
年
。
そ
れ
以
来
、
初
の

すでにアメリカ本国ではリリ
ースされているRS5000X。
日本ではJKラングラーをは
じめ、TJ、XJチェロキーな
どの Jeep 各車を先行発売。
その後ランドクルーザーやジ
ムニーなどの各車にも展開
予定だ。ただし対応車は、ノ
ーマル車高車を推奨。これ
はRS5000Xは固定式の
ため、ノーマルコイルと合わ
せたセッティングがベストで
あるから。リフトアップへの対
応は車両毎に現在開発中と
のこと。価格は１0,000円 （１
本・棒タイプ・税別）。
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